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Hightech-Dieselmotoren einer neunen Generation.

Besuchen Sie einen

Kann ein Diesel mehr

Emotionen wecken als ein Ben- fre un dli Cb en Me ns Cb en —

ziner? Finden Sie es selbst he- Z.B. Ibren OPel Hﬂndler.

raus. Und testen Sie die neue
Hightech-Diesel-Generation von

Opel. Ihr Opel Hindler freut

sich auf Thren Besuch.
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trieb war. Quelle: Auto Bild, Ausgabe 26/00 Ende 2000 wird der Diesel-

anteil im deutschen Pkw-Gesamt-

X
markt voraussichtlich um die 30% =

g
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seit Jahren erfolgreich darauf, mobile vor allem eines erfahren:  Trendsetter: Der Diesel-
. . s . . T anteil am deutschen

zukunftsweisende Technologien die Faszination von Mobilitit.

Pkw-Gesamtmarkt hat

fur Dieselmotoren zu entwickeln
und einzusetzen. Denn unab-
hangig vom Antriebskonzept

sollen Sie in jedem unserer Auto-

Lassen Sie sich auf eine bewe-

gende Entdeckungstour einladen:

mit den neuen Hightech-Direkt-

einspritzer-Dieseln von Opel.

sich seit 1995 fast ver-

doppelt.
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Aluminium-Zylinderkopfe, Direkt-

: . : .
einspritzung, Mebrventiltechnologie
dund Turbolader mit Ladeluftkiiblung. g

Sein Verbrauch von nur 4,8 | im
Astra 3-Tirer bzw. 4,4 1 im Astra ECO 4“auf
100 Kilometern (gesamt nach 1999/1007EG)
berechtigt ihn, den Titel ,,sparsamster Diesel
seiner Klasse“ zu tragen. Daraus sollten Sie
jedoch nicht schliefRen§ dass beimd.7 DTI
16V ECOTEC-Motor der Fahrspaf$

auf der Strecke bleibt.Im Gegenteil:
Dank Vierventil-Technologie mit ge-
wichtssparendem Aluminium-Zylin-
derkopfund einer langhubigen Ausle-
gung steht Thnen schon bei 1.800
U/min das maximale Drehmoment
von 165 Nm zur Verfugung. Und der
Turbolader mit Ladeluftkithlung tritt so
forsch in Aktion, dass Sie seine spontane
Kraftentfaltung den Gedanken an einen
Benziner schnell vergessen lasst.
Sparsam auch im Platzbedarf.
Der 55 kW/75 PS starke 1.7 DTI 16V
ECOTEC-Motor sollte sich nicht nur mit
wenig Kraftstoff, sondern auch mit wenig
Raum begniigen. Deshalb wurden Pumpen-
und Motorsteuergerit in fortschrittlicher
Hybrid-Bauweise gefertigt. Alle Stellglieder
wie z.B. die Elemente der Abgasriickfiih-

rung sind am Motor befestigt.

Lichtblick

Entdecken Sie die neue
Generation von Hightech-

Dieselmotoren.

Aufatmen:

Unser 1.7 DTT 16V
ECOTEC unterbietet als
Erster die ab 2001
gesetzlich vorgeschriebe-

nen CO -Emissionsgren-

zen von 120 CO,/km.

Das effiziente Pumpe-

Leitung-Diise-Einspritz-

system der neuen Opel

Hightech-Turbodiesel ist

den Systemen der Mitbe-

werber mindestens eben-
biirtig. In ihnen vereinen
sich Okonomie und Oko-
logie — mit Vorteilen
beim Preis-Leistungs-

Verhdltnis.



Kann ein Diesel mebhr Emotionen

wecken als ein Benziner?

Durch seine platz- und ge-
wichtssparende Bauweise, das in-
novative Einspritzsystem, den
Turbolader, den Ladeluftkiihler
und die geringen VerbrauGhswerte

beansprucht def neue 1.7 DTT

Gesamtkosten pro Kilometer{Pfennig)

Wirtschaftlichkeitsvergleich
Diesel/Benziner

Astra ECO 4 (55 kW)
--Astra 1.6 (55 kW)

10 20 30 40
Laufleistung jahrlich (tausend km)

Quelle: Motor Presse Verlag, Stuttgart

Das rechnet sich: Schon
ab 15.000 km jibrlich
belohnt z.B. der Astra
ECO 4 jeden gefahrenen
Kilometer mit geringeren
Gesamtkosten gegeniiber
einem vergleichbar star-

ken Benziner.

16V ECOTEC-Motor die Pole-
position in seiner Klasse. Opel
setzt dabei weniger auf pure
Pferdestirken als vielmehr auf
effektive Leistung, sprich hohes

Drehmoment. Lockere Kraftent-

wINichts ist stdarker
als eine Idee, deren Zeit
gekommen ist.”

faltung auch aus dem Dreh-
zahlkeller heraus ohne stindiges
Rauf-und-runter-Schalten, so
genieflen Sie mit dem 1.7 DTI
16V ECOTEC-Motor Tag fiir

Tag dynamischen Fahrkomfort.
Und schonen gleichzeitig [hr
Budget. Wie sonst konnten wir
von Hightech-Dieselmotoren der

neuen Generation sprechen?




Sparen?

Ja, aber mit Leichtigkeit.

Opel hat ein Credo:
Mobilitit darf kein Privileg sein.
Ebenso wenig Hightech. Also
wurde mit dem Astra ECO 4 ein
in jeder Hinsicht giinstiges, voll
familien- und alltagstaugliches
Automobil entwickelt. Schlief3-
lich wollen wir nur einen zu
Zugestindnissen zwingen — [hren
Tankwart.

Intelligente Leichtbau-
weise serienmdfSig.
Weniger Gewicht bedeutet we-
niger Verbrauch. Was so einfach
klingt, setzt beim Automobilbau

enormes Know-how voraus.

Erst durch die innovative Ferti-
gungsmethode des Hydroform-
ing zum Beispiel konnte der
vordere Fahrschemel des Astra
um 3,5 kg abspecken. Hochfeste
Stihle mit unterschiedlicher
Blechstirke und der Einsatz von
Materialien aus dem Flugzeug-
bau, Aluminium etwa, driicken
sein Gewicht auf magere 1.140 kg.
Dank gezielter aerodyna-
mischer Optimierungen konnten
unsere Ingenieure den Verbrauch
des 1.7 DTI 16V ECOTEC-
Motors von 4,8 | (im(Astrajauf

unglaubliche 4,41/100km im

Astra ECO 4 senken
(nach 1999/100/EG).
Der dezente Heckspoi-.
ler, ein spezieller
Frontgrill, Unterbo-
denverkleidungen

und biindigéRadkap-
pen erleichtérn die
Laftumsttémung der Aufen-
haut. 5% weniger Luft-
widerstand, sprich ein extrem
niedriger c,-Wert von 0,28, sind
das Resultat. Rollwiderstands-

arme Reifen, Ka-

gung zur Verringerung der Stirn-
fliche, eine drehzahlschonende
Getriebeabstufung und die
elektrohydraulische Servolen-

kung machen das Energiespar-

Sparpaket = Spafspaket:  fortausstattung zeigt sich
In puncto Fabrdynamik, der Astra ECO 4 alles

Sicherbeits- und Kom- andere als geizig.

Paket des Astra ECO 4 perfekt.
Und der Clou: Das alles kostet
Sie gegeniiber dem normalen

Astra 1.7 DTI 16V keinen Pfen-

nig extra!

rosserie-Tieferle-

Vorreiter

Freuen Sie sich auf das erste
Vierliter-Auto der Kompakt-
klasse. Der neue Astra ECO 4.



230 Nm max. Drebmoment |
bei nur 1.950 U/min.

i .

Spontan reagiert das
DTI-Triebwerk dabei schon auf
ein sanftes Tippen Ihres rechten
Fufles. Dem elektronischen
Gaspedal und Turbolader mit
Ladeluftkithlung sei Dank, dass
Sie auch beim Uberholen die
Ruhe selbst sein konnen. Apro-

pos Ruhe: Die Pilotspritzung,

im niedrigen Drehzahlbereich

ca. 1 Millisekunde vor der

Haupteinspritzung

W— srs——— A t b l e t aktiv, gewahrleistet

“ . eine weiche Verbren-
Schopfen Sie Kraft aus
Starker Antritt, starker 1 ]
i 205/ 50 i B m— < ungeabnten Reserven. dem beriichtigten
derquerschnittreifen auf i - 4 . '
16”I-Lf'/c/;mzyml/rd‘dmz 4 5 ’ » ‘ D er A stra S p ort 2 . 0 D TI 1 6 V Diesel-Nageln beim

sowie Nebelscheinwerfer

nung. Und setzt

Kaltstart ein Ende.

wecken Gran Turismo-

. Diesel und Dynamik - Schliefilich sollen Sie das In-
Opel vereint das scheinbar Un-  terieur mit Lederlenkrad, weif3
vereinbare. Und gibt dem Astra  unterlegten Rundinstrumenten

Sport 2.0 DTT 16V in 12,0 Sek. und Sportsitzen ungestort

von 0 auf 100 km/h die Sporen.  genief3en.



Und wer kitmmert sich
um die Kinder?

Opel betreibt seine eigene Familien-
politik. Mit Spitzenkriften. Einer davon ist
zweifellos der Astra Caravan 1.7 DTI 16V.
Fir Menschen, die mit allem rechnen:
Fahrspafd und Wirtschaftlichkeit. Komfort

und Sicherheit. Platz und Praktikabilitat.

Fahren Sie dfter mit der Familie weg.
Astra Caravan 1.7 DTI 16V.

Nicht nur sein bescheidener Durst von
4,9 1 Diesel auf 100 km (gesamt nach 1999/100/
EG) macht ithn zu everybody’s darling. Auch

seine umfangreiche Ausstattung inklusive Dach-

reling, Laderaumabdeckung (ab Comfort) und
Sicherheitsnetz, sein grofdziigiges Raumangebot
und das vorbildliche Sicherheitspaket bescheren
dem Astra Caravan 1.7 DTI 16V Sympathie von
allen Seiten. Denn Opel spart nur dort, wo es
wirklich sinnvoll ist. Und denkt voraus. So kon-

nen Sie, wenn Nachwuchs unterwegs ist, auf

Wunsch das neue, leicht zu bedienende Opel
Fix-Kindersitzsystem mit direkter Anbindung an

die Fahrzeugstruktur haben. Sicher ist sicher.
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Fillt Thnen die Entschei:
dung zwischen dem Astra mit
1.7 DTI 16V ECOTEC-Motor
bzw. dem AstrasECQ,4 sowie
dem'dynamischen Astra Sport
2.0DTI 16V
schwerz Dann
machen Sie
sich’s bequem
und wihlen
einfach den
Opel Astra 2.0
DI 16V. Auf diese Weise
genieflen Sie den Fahrkomfort
eines vollwertigen Kompakten
mit Automatikgetriebe (serien-
miflig) und der Durchzugskraft
eines 60 kW (82 PS) starken
Turbodiesel-Direkteinspritzers.
Wer auch immer Thr Favorit ist,
in puncto Laufkultur und Ge-
riuschniveau kommt die neue

Generation von Hightech-Tur-

bodiesel-Motoren vergleichbaren
Benzinern ganz nah. Und tber-
trifft diese im Drehmoment, bel

der Wertbestindigkeit, Wirt-

schaftlichkeit sowie der Laufleis-

-

tung. Eine Rechnung, die
aufgeht: je hoher die jahrliche
Kilometerleistung, desto
rentabler ein Hightech-Diesel

von Opel.

Wirtschaftswunder

Verzichten Sie auf nichts. Die
Astra-Direkteinspritzer-Diesel
mit Vierventil-Technologie.




Niemand ist allein

auf dieser Welt.

Ubersicht Dieselangebot Pkw

1.7DI16V 1.7DTI16V 2.0DI16V 2.0DTI16V 2.2DTI16V 2.2DTI16V 2.2 DTI 16V

Max. Leistung

48 kW (65 PS) 55 kW (75 PS)

60 kW (82 PS) 74 kW (100 PS) 85 kW (115 PS) 88 kW (120 PS) 92 kW (125 PS)

Zum Millennium hat Opel
einen neuen Leitgedanken formu-
liert: ,Moderne Mobilitat fur alle.”
Und dieser Gedanke lebt. Ein Be-
weis dafiir ist die grofe Auswahl
an Modellen mit Hightech-Diesel-
motoren der neuen Generation.
Neben dem Bestseller Opel Astra
zum Beispiel der gerdumige Zafira,
der luxuriose Omega oder der
grofdziigige Vectra. Schliellich soll

jeder auf seine Kosten kommen.

von Opel Hightech-Dieselmoto-
ren. Durch den variablen Turbola-
der, Kithlkanalkolben und die
enormen 1.800 bar Einspritzdruck

erfahren Sie buchstiblich Leistun-

gen, die vor kurzem noch fir ei-

nen Diesel vollig undenkbar waren.

Dabei sorgt auch hierfdie innovas
tive Piloteinspritzung tur Ruhe
nach Kaltstatt. Emissienen? Wie

der I'2DTL 16V, der 2.0 DI 16V und

der 2.0 DTL16V erfullt

Turboloch ade: Im

Omega lestet der 2.2
DTI 88 kW (120 PS)
und 280 Nm schon ab

1.600 U/min, im Vectra

Max. Drehmoment 130 Nm 165 Nm 185 Nm 230 Nm 260 Nm 280 Nm 270 Nm ) ) B ll Z- T ﬂ 92 kW (125 PS) und
Schadstoffarm nach Euro 3 Euro 3 Euro 3 Euro 3 Euro 3 Euro 3 Euro 3 Das drehfreudlge 2.2 DTI der 22 DTI 16V dle t re e n

Corsa ®/4,7 ®/4,7 270 Nm schon ab 1.500
= e SIS (A 16V-Triebwerk fur den Vectra und strenge Euro 3-Abgas- U/min.

Astra ECO 4 ®/4,4 G . S . .

. | eniefSen Sie ein

Veohal o/5.7 = Omega ist gewissermafSen das norm - ist doch selbst-

Omega” ®/7,1 - ] ) l

Frontera 086 Oberhaupt der neuen Generation verstindlich. Bei Opel. 1( ennenternen unter

@®/X,X = lieferbar / Verbrauch in Litern je 100 km (MVEG total EU-Basismodell nach 1999/100/EG)
" Verbrauch fur Limousine
2 Nur in Verbindung mit Automatik-Getriebe

Gleichgesinnten.
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Auf die Mitbewerber sollte man

immer ein Auge haben.

o5 Auf unserer ersten Testfabrt konn-
ten wir den angegebenen Verbrauch
von 4,4 1 sogar noch um 0,3 [ unter-
bieten. [...] Wer konsequent die
Kraft bei niedrigen Drebzablen aus-
schopft und bei 1.500 bis 2.000 Um-
drebungen den néchsthoheren Gang
wdhlt, schafft einen Verbrauch von
4,11 [...] Der Astra ECO 4 ist nicht
nur ein Sparer, sondern ein vollwer-
tiges Familienauto mit entsprechen-
dem Komfort- und Platzangebot.”
(Axel Siilwald in Bild Diisseldorf,
30.11.1999),

4, Opel ist mit dem Astra ECO 4 ein
Superlativ gelungen. Ein sparsame-

res Automobil gab es in der populd-
ren Kompaktklasse bislang nicht.
Erfreulich ist jedoch nicht nur der
sehr geringe Verbrauch, sondern der
hohe Gebrauchswert. Es ist ein Spa-
ren obne Verzicht.” (Klaus Westrup
tn Auto motor sport, 18/2000).
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5o Mit neuem Sehwung nach vorn —
dem(OpelAstra 2.0 DTT 16V
verhelfen mehr Leistung, das gute
Platzangebot und hobe Sicherbeits-
feserven zum Sieg.* (Vergleichstest
gegen Renault Mégane 1.9 dTi
RXE, Peugeot 306 Hdi Style und

Fiat Brava JTD 105 HSX, Gerald
Czajka in Auto Bild, 22.10.1999).

5, Ergebnis: Der 100 PS starke
Motor packt schon beiniedrigen
Drebzablefi kriftig zu nind zieht sehr
SletchmdfSig ditrch. Auch im oberen
Drebzablberewchibleibt er [der Astra
2.0 DTI 16V] drebfrendig und
hingtgut am Gas. [...] Der Opel
verbrauchte nur 6,3 Liter anf 100
Kilometer.” (Ralf Kramps in Auto
StrafSenverkebr 01/2000).

oy Mit dem EGO 4 startendie Riis-
selsheimer das ersté'echte Sparauto

Sfiirdie Familie. [...] Der Astra
ECO4 kommbals vollwertig ansge-
statieter Opel daber, in dem fiinf
Personen samt Gepdck Platz finden.
Bei eingm Listenpreis von 28.185,-
DMmuss ein Astra-Kdufer fiir die
Sparsamkeit nicht etnmal dranfzab-
len und weder bei der Sicherbeit noch
beim Komfort Abstriche hinnebmen.*
(Holger Ippen in Auto Zeitung,
13.10.1999).

Nebmen Sie sich

Zeit zum Lesen.

Presse-Echo



